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Technische Tabelle

Superbenzin

FIAT 124 ABARTH
KUNDENDIENST | war 1976 RALLY
Fahrgestell "124 CSA | Elektrische Anlage Vergaser
Ziindzeiten vor 0.T. Weher od. Holley Europa
Motor 132 AC 4.000 Anfangsvorz. 5° b.Drehz. 800 Ufmin | Typbez. 44 1DF 20 (vo.) 44 IDF 21 (hi.)
Zylinderzahl 4 Vorz. Flighk. | 15°£2° b.Drehz.1600 U/min 1.5tufe (mm) 2.Stufe
Bohrung 84 o Vorz. Fliehk. | 31°£2° b.Drehz.3525 U/min Luftt__richter 36 36
Hub 79,2 mm | Zindverteiler Marelli: S 1448 A prstaserronr i ol
Gesamthubraum 1766 cm* | Unterbrecherabst. 0,37 -043 mm| | fti bt 210 210
Verdichtungsverh. 9.8 SchiieRwi © 4 q° uttkorrekturd. : ‘

% 5 chlieBwinkel 55 +3 Grad Mischroh F 11 F 11
Hochstleistung DIN 128 PS].. RSEONT
bei Drehzahi 6200 U/min Zundk_erzen Leartaufduse" 0,55 0,55
Drehmoment max. DIN 160 mkg Marelli CW8LP Leerl.fLuf"tduse 1.15 1,15
he! Drekzatil 5000 U/min | Elektrodenabstand 0,5-0,6 mm | Pumpendiise 0,40 0,40
Hochstgesch.b.Schaltg. | ca. 190 km/h | Champion NG Y Alaihahning 0.0 .80
Hachstgesch. b. Autom - tm}’E Elektrodenabstand 05-06 mm | Schw'nad.-Vent. 1,75

- ) m/0 | Bosch W 225 T 30 , :
Ventilspiel bei E 045 mm - Schwimmerstand | 10 mm ohne Dichtung
kaltem Motor A 060 mm Elelktrodenabstard 00 D‘? - /0;72 MM 1 Ausgleichbohrung
nlasser FIAT E - .
E 9,714 mm . ! Anreich.-Vorr.

Nockenwellenhub A 9714 mm N.ennlemun‘g | 1,3 kW Luftdiise

Einl.b.  15° vl ;’::tg’:f;’m":;;a;” Al ! 24;;2/ 2 M| Kratistoftdise

! - . g

Ventilsteuerzeit. E|n|.§: 550 mu.T. max. Dauerleistung ‘ ca. 42 A Gemischdiise

Ausl.d.  55° wv.u.T. d

Ausls.  16° n.o.T. | Regler FIAT Typ [ RC 2/12B Solex Typbez.

L E 080 mm | Regelspannung 138145 v 1.Stufe_(mm) 2.Stufe

bei Priifventilspial ! : :
P A 080 mm |Batterie \ 45 Ah | Lufttrichter
Brennraumtiefs gem. m. Wzg. Zerstiuberrohr
g Hauptdiis
Einbauspiele in mm Kraftiibertragung Lﬁft[llorureiturd.
Kolben gggg -~ 3.870 Kupplung Pedalleerweg 25 mm | Mischrohr
Hauptlager p - 0,095 ; Leerlaufdiise
Plial gt 0.045 — 0081 ?eg;t;e 4 Gang | ggé’;g Autom. i
Normaimafle in mm ‘ 2: Gang 2:100 Zléﬂzzr;?ﬁien
Hauptlagerzapfen 52,985 — 53,005 | 3. Gang 1,361 _ Y
Hauptlagerschalen 1,825 — 1,831 | 4. Gang 1,00 Anreich.-Vaorr,
Hauptlagergrundbohr. 56,717 — 56,730 | 5. Gang 0.811 Luftdiise
Pleuellagerzapfen KI.B 50,782 — 50,792 | R.Gang 3,526 Kraftstoffdise
Plevel lagerschalenK1.B 1,525 — 1,629 | Olsorte ZC 90 Gemischdiise
Pleuellagergrundbahr. 53,897 — 53,913 | Period. Olw. 1,650 | : Schw’nad.-Vent.
. Neufiillung | H Ausgleichbohrung
;:ﬁ:z:;:‘k?;;: " in kpm 85 Differential serienméRig | Sperrdiff. | Schwimmerstand
Mutter f.Kipphebelbr. b lzjnge;?etzkung ) o]:gig?z Benzinpumpendruck |0,20 - 0,23 kg/cm®
M. 1. N'wellenkasten 2,0 anntiankenspie AN, .
M E Nwalisnirad 120 Kegelr. Rollmom. | 14/16 cmkp Kraftstoffhehilter
M. f. Riemensch. KW 25.0 Geh&usespann. Fiillmenge 45 o
Pleuellagerschr. 50 Achswel.Rolimom. | 12/14emkp Oktanzahl (R0Z) 97 min.
Hauptlagerschr, M10:80; M12:11,5 f?[lisl)lnnrwfnge WI?ZDDM | |
Schwungsch'schr. 8.5 B
. . remsen
N.B. Anzugswerte b. kaltem Motor Qer;éllrja%?h}nu(;t?re nte in kpm vorn e hinten
; S 3 9 % i Tellerradschr. 10,0 Scheibenbremsen
£ |9 Lagerdeckelschr. Scheiben-@ 227 227
g Scheibenstarke 9,95/10,15 | 9,95/10,15
= O O O O AchsmaBe (Grad) | _*belastet | unbelast. | Mindeststarke
] Morpii '+G°9’/+0°28’] n.d.Absghlelfen 9,35 9,45
= 10 5 2 6 9 ol ~(°15/-C45; Vgrschle:l&greljze 9,0 9,0
o P 3 o OJ Nachlaui +1° 2Py Hdchstzul. Seiten-
\_ ! . ol schlag, angebaut 0,15 0,15
Einzelspur hi. 05740 14 Belagstarke min. | ca.2,0 ca.2,0
Oldruck 3,5 — 5,0 kg/cm# | Sturz hinten -1 4017200 — - "
Oifi 40 *Belastung 2 Personen kg | Trommelbremsen
Period. Oiw, ™ B f!:f- i I'| Radstand 2280  wm | Fommei-Binnen
g g Uil : '} Einschl. <finnen ca. 35°50'+ 1230 Grad
Neufiillung 4,850 I'| Einschl. <auRen ca. 28°30' Grad | AusdrehmaR
) . ” « | Nacharbeitsgrenze
Sommer: VS 30 od. 20W — 40 | Reifen — GroRe: 185/70 HR 13 0 ;
Olsorte \yirter - VS 20 od. 10W - 0 | vorn___ | hinten ¢ Belagstdrke min.

. Reifendruck norm. 1,7 1.9 ati| Bremsflissigkeit DOT 3
Kithlsystem FelgengroRe 5,50 Jx 13" Fillmenge 0,180 vo. hi. 0,200 |
Wasser . 3 4,0 I'| Wendekreis ca. 11,0 m
Paraflu  his —35 4,0 I'{ Anzugsm.Radbolzen 7.0 kpm

N.B. Die im Laufe der Zeit eintretenden Anderun gen sind selbst nachzutragen!




